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Absicherung von Toren
Ubergang in Totmann Betrieb und Stérungsfall

Allgemeine Vorgaben fir den sicheren Betrieb von kraftbetétigten Toren

Die DIN EN 12453:2022* gibt verschiedene Hinweise zu AbsicherungsmaRnahmen und
auch spezifische Vorgaben zu Absicherungseinrichtungen fir Tore, die den Einsatzfall, den
Einsatzort und auch den Personenkreis, der mit dem Tor in Berihrung kommt,
bertcksichtigen.

Ein kraftbetétigtes Tor, das gemal’ den Vorgaben der europdischen Normen und Richtlinien
(Maschinenrichtlinie) in Verkehr gebracht wird, erflllt die allgemein anerkannten
Sicherheitsanforderungen, so dass der sichere Betrieb gewéhrleistet ist.

Aufgaben des Torherstellers

Der Torhersteller definiert anhand der beim zukiinftigen Torbetreiber vorgesehenen
Nutzungsart des Tores (Art der Torbetatigung) und des Nutzerkreises (Typ der Nutzung) die
notwendigen SicherheitsmalRnahmen am Tor, insbesondere das Mindestschutzniveau an der
HauptschlieRkante. Dazu zéhlen auch die Sicherheitsanforderungen an eine Steuerung bzw.
den Antrieb und die dazugehdrige Sensorik, aber auch z. B. die Geschwindigkeit, mit der
sich die SchlieRkante bewegt.

Grundsatzlich missen Steuerungen bzw. Antriebe in der jeweiligen sicheren Betriebsart
ausgeliefert werden.

Mit der Betriebsanleitung der Toranlage wird auf die notwendigen Montageschritte und
Konfigurationen hingewiesen, z. B. auch in Form von Parametern und anderen
Einstellungen, die spatestens bei der Inbetriebnahme des Tores durch einen Sachkundigen
bertcksichtigt werden muissen.

Anforderungen und Uberpriifung(en) bei der Inbetriebnahme

Hinweise in der Bedienungsanleitung der Steuerung oder des Antriebs missen auf magliche
Gefahren aufmerksam machen. Veranderungen an der Betriebsart bzw. Erweiterungen
durch zusatzliche Funktionen dirfen nur nach Kenntnis der Nutzungsart, des Nutzerkreises
und insbesondere der damit verknipften Sicherheitseinrichtungen am Tor von Sachkundigen
vorgenommen werden.

Der Torhersteller hat die Verpflichtung, den Torbetreiber und gegebenenfalls den Nutzerkreis
Uiber die Verwendung der Schutzvorrichtungen am Tor in Verbindung mit der
entsprechenden Konfiguration der Tursteuerung, die er montiert bzw. eingestellt hat, zu
informieren (Bedienungsanleitung). Auch hat er tber die zukinftigen Nutzer zur Art der
Torbetatigung zu unterweisen. Dabei sind die in DIN EN 12453:2022, Abschnitt 7,
aufgelisteten Benutzerinformationen zu Ubermitteln.

Der korrekte Einsatz der Sicherheitseinrichtungen entsprechend der Nutzungsart und dem
Nutzerkreis muss nach der Montage und spatestens mit jeder Wartung neu durch einen
Sachkundigen Uberprift werden. Die korrekte Funktion der Sicherheitseinrichtungen wird
zusétzlich durch die Steuerung / den Antrieb innerhalb eines Torzyklus Uberwacht.

1 Europaische Version: EN 12453:2017+A1:2021Tore — Nutzungssicherheit kraftbetatigter Tore —
Anforderungen und Prifverfahren
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Vorgehen im Stérungsfall

Die européaischen Normen und Richtlinien beschreiben nicht eindeutig, wie im Stérungsfall,
der z. B. daraus resultieren kann, dass eine entsprechende Sicherheitseinrichtung
beschadigt wurde und keine korrekten Rickmeldungen zur Steuerung geben kann,
vorgegangen werden muss In der DIN EN 12453:2022, Abschnitt 5.2.1.8, wird beschrieben,
dass beim Versagen einer bestimmten Zusatzeinrichtung eine Umstellung auf die Betriebsart
Steuerung ohne Selbsthaltung (Totmannsteuerung) zuléassig, unter Umstéanden sogar
erforderlich sein kann. Damit werden aber nicht alle denkbaren Stérungsfalle abgedeckt.

Im Storungsfall muss trotzdem sichergestellt sein, dass die Sicherheitseinrichtung kein
sicherheitsgerichtetes Freigabesignal weitergibt und somit auf eine Gefahr hinweist (z. B.
durch eine Stdrungs- oder Fehlermeldung). Dabei ist es unerheblich, ob die Einrichtung
defekt oder ausgeldst ist. In allen Fallen erkennt die Steuereinheit einen gestorten
Betriebszustand.

Betatigung des Tores im Stérungsfall

Die Totmannsteuerung ist gemaf der DIN EN 12453:2022 eine reguldre Betriebsart, die
Bewegung des Tores zu ermdglichen. Die DIN EN 12453:2022 gibt in Abschnitt 5.1.3,
Tabelle 1 explizit Vorgaben zur Zulassigkeit der Betriebsart Totmann.

Typ 3: Nicht unterwiesene Bedienpersonen )
Typ 2: Unterwiesene Bedienpersonen (Anwesenheit der Offentlichkeit
wahrscheinlich)

Far nicht unterwiesene Bedienpersonen bei Toren im 6ffentlich zuganglichen Bereich (Typ 3)
ist Totmannbetrieb generell nicht zuléssig.

Wenn bei Toren im 6ffentlich zug&nglichen Bereich sichergestellt ist, dass nur unterwiesene
Bedienpersonen die Moglichkeit bekommen, das Tor zu bedienen (Typ 2), ist dort eine
Totmannsteuerung zulassig. Dazu muss die Steuerung mit manuellen Befehlseinrichtungen
erfolgen, der eingeschrankt ist, z. B. durch einen Schliisselschalter und / oder mechanische
oder elektronische Freigabe der Bedientaster und / oder eingeschrankter Zuganglichkeit der
Bedientaster.

Typ 1: Unterwiesene Bedienpersonen (Anwesenheit der Offentlichkeit
unwahrscheinlich)

Wenn Tore au3erhalb des offentlich zugéanglichen Bereichs liegen (Typ 1), ist dort eine
Totmannsteuerung flr eine begrenzte Gruppe von unterwiesenen Personen auch ohne
derartige Einschrankungen bei den Befehlseinrichtungen zulassig.

Wenn die Voraussetzungen gem. DIN EN 12453:2022 (5.2.1.5) eingehalten werden (u. a.
Nachlaufweg, maximale SchlieRkréfte, maximale Fahrgeschwindigkeit (< 0,5 m/s),
Echtzeitansicht), darf das Tor selbstandig die Betriebsart von Automatik- oder Impulsbetrieb
in Totmannsteuerung wechseln. Beim Betriebsartwechsel ist die Information des
Bedienpersonals Uber ein gut sichtbares Display 0. &. und / oder entsprechende
Warnhinweise sowie Hinweise in der Betriebsanleitung empfehlenswert.
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Sind die Voraussetzungen nicht gegeben oder es bestehen erhdhte
Sicherheitsanforderungen des Torbetreibers, dann missen weitere Mal3nahmen gegen eine
»unbeabsichtigte Bedienung" getroffen werden, z. B. durch folgende Punkte:

e Zuganglichkeit der manuellen Befehlseinrichtung einschrénken (z. B. durch bauliche
MalRnahmen oder elektronische Verriegelung der Tasten)

o Erkennbare Trennung der Signalgeber fiir den Impuls- / Automatikbetrieb von Totmann-
Befehlseinrichtungen

¢ Eindeutige Kennzeichnung der manuellen Befehlseinrichtung, ggf. mit erweiterter
Signalisierung durch gut sichtbare Anzeigen / Displaymeldungen

e Visuelle Signale durch z. B. gut sichtbare Stéranzeigen (z. B. Blitzleuchten)

o Verzdgerte Reaktion der Fahrt nach Betéatigung der gemeinsamen Befehlseinrichtung fiir
den Totmannbetrieb (in der Praxis hat sich bei einigen Steuerungsherstellern eine
Ubergangszeit von 3 s bewéhrt). Die Verzégerung signalisiert dem unterwiesenen
Bediener, dass die Betriebsart von Automatikbetrieb auf Totmann gewechselt wurde

o Verzdgerte automatische Umschaltung in den Totmannbetrieb, fiir den Fall, dass eine
Dauerbelegung der Schutzeinrichtung den Impuls- / Automatikbetrieb der Toranlage stort
(z. B. > 1 Minute).

e Bestétigung des Umschaltens der Betriebsart durch mehrfache Betétigung der
manuellen Befehlseinrichtung und Signalisierung durch Displaymeldungen

e Andere Malinahmen, die ein unbemerktes Umschalten von Automatik- auf
Totmannbetrieb ausschlieRen

Im Storfall muss sich der Bediener versichern, dass keine aktuelle Gefahrdung an dem Tor
(Person oder Sache) besteht. Dann kann das kraftbetétigte Tor Uber einen Notbetrieb
weiterhin gedffnet und / oder geschlossen werden. Dies ist z. B. dann sinnvoll, wenn in
einem Gewerbebetrieb das Tor fir die Be- oder Entladung eines LKWs noch einmal
verwendet werden muss, bevor die Reparatur des Tores (zeitnah) erfolgt.

Bei Toren mit gestérter Schutzeinrichtung, die urspriinglich mit Impuls- oder
Automatiksteuerung betrieben wurden, muss dementsprechend die Art der Torbetéatigung
des Tores geandert werden. Das Tor darf gemaf DIN EN 12453:2022 bei gestorter
Sicherheitseinrichtung nur noch durch den Nutzerkreis ,Unterwiesene Bedienpersonen* im
Notbetrieb betrieben werden.

Durch geeignete Malinahmen muss sichergestellt werden, dass dies gewahrleistet wird.
Dabei sind die moéglichen MaRhahmen insbesondere vom urspriinglichen Nutzerkreis des
kraftbetatigten Tores abhéngig und sind deckungsgleich mit den Vorgaben zum
Totmannbetrieb, wie oben beschrieben.

Generell muss auf das mdgliche Verhalten der Steuerung bei gestérter
Sicherheitseinrichtung in der Betriebsanleitung, z. B. im Kapitel ,Sachgemal3er Gebrauch’
aufmerksam gemacht werden und die Betriebsanleitung der Toranlage und / oder der
Steuerung / des Antriebs auf die Gefahren im Stérungsfall der Sicherheitseinrichtung
hinweisen.
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